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With a procedure and system about the establishing and control of the configuration condition 
of a tuner-amplifier for a motor vehicle, und/oder certain functions become the configuration 
the into the motor vehicle of installed tuner-amplifier codes. This configuration encoding is 
retrieved and executes his/its tax functions the tuner-amplifier dependent on the result of the 
encoding retrieval. With an application to the control and control of the activation condition of 
a passenger protection system of a motor vehicle with system units for the driver and 
passengers, the configuration encoding of the passenger protection system (S102) is 
determined with start of the motor vehicle and is activated the system units of the passenger 
protection system in accordance with this configuration encoding (S103). At business of the 
motor vehicle, additional steps for the increase of the reliability of the recognition system can 
be taken SI 12 in order to be able to pass out a mistake signal in the case of a deviation of the 
determined configuration encoding. 

EXEMPLARY CLAIMS- 1. Method about the establishing and control of the configuration 
condition of a tuner-amplifier for a motor vehicle, marked by it, that the configuration 
und/oder certain functions the into the motor vehicle of installed tuner-amplifier is coded, the 
configuration encoding is retrieved and exports the tuner-amplifier his/its tax functions 
dependent on the result of the encoding retrieval. 2. Method for claim 1, marked by it, that 
motor vehicle -. und/oder further mounting data are coded. 3. Method for claim 1, marked by 
it, that of Daten(soatze dependent on the result of the encoding retrieval, and program 
information of the tuner-amplifier is activated. 4. Method for claim 1, marked by it, that the 
encoding takes place through outer Beschaltung of the control unit (EC) of the tuner-amplifier. 
5. Method for claim 1, marked by it, that the configuration encoding of the tuner-amplifier 
(S102) is determined with start of the motor vehicle and the configuration encoding is 
checked at business of the motor vehicle intermittently (S108), determined with what in the 
case of a deviation of this from her/it with start and the later determined configuration 
encoding a mistake signal (SI 12) is spent. 6. Method for claim 1, to the control and control of 
the activation condition of a passenger protection system of a motor vehicle with system units 
for the driver and passengers, marked by it, that the control of the circles of the not 
connected systems is executed dependent on the result of the configuration encoding 
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retrieval. 7. Method for claim 6, marked by it, that the checkup of the configuration encoding 
is repeated and only then the passengers - system units are deactivated if the affiliated 
configuration encoding was determined with every checkup. 8. Method for claim 1, marked by 
it, that the determined configuration encoding is stored by the control unit (EC) (S209, S213) 
on a confirmation of a diagnosis unit to. 9. Method for claim 6, marked by it, that control 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Verfahren und System zur Festlegung und Kontrolle des Konfigurationszustandes eines Steuergerats fur ein 
Kraftfahrzeug 

(§) Bei einem Verfahren und System zur Festlegung und 

Kontrolle des Konfigurationszustandes eines Steuergerats 

fur ein Kraftfahrzeug warden die Konfiguration und/oder 

bestimmte Funktionen des in das Kraftfahrzeug eingebauten 

Steuergerats codiert Diese Konfigurationscodierung wird 

abgefragt und das SteuergerSt fuhrt seine Steuerfunktionen 

abhangig von dem Ergebnis der Codierungsabfrage aus. Bei 

einer Anwendung zur Steuerung und Kontrolle des Aktivie- 

rungszustandes eines Insassenschutzsystems eines Kraft- 

fahrzeugs mit Systemeinheiten fur den Fahrer und Beifahrer 

wird bei Start des Kraftfahrzeuges die Konfigurationscodie- 
rung des Insassenschutzsystems festgestelft (S102) und die 

Systemeinheiten des Insassenschutzsystems werden ent- 
*™ sprechend dieser Konfigurationscodierung aktiviert (S103). 

Bei Betrieb des Kraftfahrzeuges konnen zusatzliche Ma6- 

nahmen zur Erhohung der Zuverlassigkeit des Erkennungssy- 
<0 stems getroffen werden, um im Fall einer Abweichung von 
CO der festgestellten Konfigurationscodierung ein Fehlereignal 

ausgeben zu konnen (S1 12). 



S104 



SI 05— 



S107 
1 



|EttcugenvonFehlerslqna] 



S103— 




AusfQhreflzyMtscheAralysedfirPio-Codiwjng ' 
iffid Vfefllelch tnlt Ergebnis der Startanalyse — . 



CO 

ui 
Q 



S110 

? 




T 



Die folaandan Anaaben sind den vom Anmelder eingereichten Urrterlagen entnommon 



1 



2 



Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur Festlegung 
und Kontrolle des Konfigurationszustandes eines Steu- 
ergerats ftir ein Kraftfahrzeug gemaB Oberbegriff des 
Anspruchs 1. 

Kraftfahrzeuge werden zunehmend mit immer mehr 
und immer komplexeren Funktionseinheiten ausgestat- 
tet, fflr die Steuerungen vorgesehen werden mtissen. 
Diese Funktionseinheiten umfassen beispielsweise Ge- 
triebe- und Motorsteuerungen, ABS-Systeme, ferner In- 
sassenschutzsysteme mit Airbags, Gurtstrammersyste- 
men eta Bei den Insassenschutzsystemen setzen sich 
immer mehr Mehrfachsysteme, d. h. Systeme mit bei- 
spielsweise jeweils einem Airbag- und Gurtstrammersy- 
stem fflrden Fahrer und den oder die Beifahrer, durch. 

Fiir den Hersteller soldier Funktionseinheiten bzw. 
Schutzsysteme stellt sich die Aufgabe, deren Steuerung 
und Kontrolle so auszulegen, daB sie fur unterschiedli- 
che Fahrzeugausstattungen verwendet werden k6nnen. 
So sollen etwa Insassenschutzsysteme mit einem Fah- 
rersystem oder zusatzlichen Beifahrersystem und gege- 
benenfalls auch nachgerustete Systeme einsetzbar sein. 

Wunschenswert ware eine einheitliche Ausstattung 
der Fahrzeuge mit einer einheitlichen ECU-Ausfuhrung. 
Auch sollte es moglich sein, Funktionseinheiten oder 
Systemeinheiten mit zusatzlichen Systemen, etwa ein 
Airbag- und Gurtstrammersystem zusatzlich z. B. mit 
einem Sitzbelegungssystem, zu kombinieren. Im prakti- 
schen Einsatz kdnnte so beispielsweise abhangig von 
der Sitzbelegungserkennung der Airbag ausgel6st wer- 
den, wenn ein Beifahrer tatsachlich im Kraftfahrzeug 
sitzt, ansonsten ein unn6tiges Aufblasen bei fehlendem 
Beifahrer indessen vermieden werden. 

Ein Insassenschutz-Steuersvstem sollte daher mit ei- 
ner Diskriminations- und Uberwachungseinrichtung 
versehen sein, die feststellt, ob nur Systemeinheiten fiir 
den Fahrer oder zusatzlich noch Systemeinheiten fur 
den Beifahrer sowie gegebenenfalls, welche Systemein- 
heiten uberhaupt vorhanden sind. Abhangig von dem 
Diskriminationsergebnis kdnnte z. B. entschieden wer- 
den, nicht angeschlossene Ztindkreise nicht mit einem 
Ausldsesignal zu beauf schlagen. Da es sich urn ein Insas- 
senschutzsystem handelt, ist es besonders wichtig, daB 
diese Diskrimination und Oberwachung mit h6chster 
Zuverlassigkeit erfolgt 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Ver- 
fahren und ein System zur Festlegung und Kontrolle 
eines Steuergerats fur ein Kraftfahrzeug zur Verf ugung 
zu stellen, das eine zuverlassige Definition der GerSte- 
bedingungen ermaglicht 

Diese Aufgabe ist erfindungsgemaB bei einem Ver- 
fahren mit den Merkmalen des Anspruchs 1 und einem 
System mit den Merkmalen des Anspruchs lOgelost 

Vorteilhafte weitere Verfahrens- und Systemvarian- 
ten sind Gegenstand der Unteransprflche. 

Durch das erfindungsgemSBe System und Verfahren 
wird einerseits festgelegt, welche Konfiguration und 
Funktionen das eingebaute Steuergerat haben soil. Dies 
ermoglicht es, einen Steuergerate-Typ fur die vielfaltig- 
sten Einsatzfalle aus zugestalten, ohne daB das Steuer- 
gerat in irgendeiner Weise umgebaut werden muB oder 
verschiedene SteuergerSte-Typen vorgesehen werden 
mussen. Es muB Iediglich entsprechend dem Einsatz- 
zweck oder den Einbaubedingungen codiert werden. 
Beispielsweise ist eine Anpassung an den Typ des Kraft- 
fahrzeuges erforderlich, wenn sich die Fahrzeugstruk- 
tur, die verwendeten Warnlampen, Einbaudaten, eta un- 



terscheidea Es kann durch die Codierung festgelegt 
werden, welche der vorhandenen Parameter- und Da- 
tensatze, Programmteile, Funktionen verwendet wer- 
den sollen. 

5 Das erfindungsgemaBe Verfahren und System er- 
moglichen es festzulegen, welche Konfiguration das ein- 
gebaute Steuergerat haben soil. Die eingegebene Konfi- 
gurations- bzw. Funktionscodierung wird zweckmaBi- 
gerweise jedesmal bei Einschalten des Kraftfahrzeuges 

io abgefragt Abhangig von der festgestellten Codierung, 
d. h. der Identifizierung des Steuergerats in seiner Soll- 
Ausstattung, ist dieses dann in seinem Verhalten festge- 
legt. 

Es konnen dann beispielsweise Prufroutinen in der 

15 ECU abgearbeitet werden, urn nicht angeschlossene 
ZQndkreise zu identifizieren, und ferner gegebenenfalls 
Bestatigungsmessungen ausgeldst werden. Die PrUf- 
kreise der als nicht vorhanden festgestellten Systeme 
kdnnen stets aktiviert werden und beispielsweise das 

20 ZQndausldsesignal auf die zugehSrigen Auslosekreise 
gegeben werden. Alternativ kann jedoch auch vorgese- 
hen werden, die Prflfkreise zu deaktivieren. In anderen 
Fallen kann durch die Codierung bestimmt werden, wel- 
che Warneinrichtung angeschlossen ist, um was fflr ei- 

25 nen Warnlampen-Typ es sich handelt 

Um eine hohe Zuverlassigkeit zu erreichen, ist bei der 
Anwendung fQr ein Insassenschutzsystem vorzugsweise 
eine doppelte Codierung vorgesehen derart, daB zum 
einen ein Code angibt, ob nur die Fahrer-Systeme vor- 

30 handen sind, und ein weiterer Code abgibt, ob Fahrer- 
und Beifahrer-Systeme eingebaut sind. Nur wenn beide 
Codes angeben, daB es nur Fahrer-Systeme gibt, werden 
Systemtests nur an den Fahrer-Systemen durchgef iihrt 
Um Fehlschaltungen wahrend des Betriebs des Kraft- 

35 fahrzeugs auszuschlieBen, sollte periodisch die Konfigu- 
rationscodierung QberprQft werden und mit der beim 
Start festgestellten Konfigurationscodierung verglichen 
werden. Auf diese Weise kann dem eventuellen Auftre- 
ten von Stdrsignalen begegnet werden. Die Ausgabe 

40 eines Fehlersignals bei Feststellen einer Abweichung 
der beiden Codierungen erm6glicht es beispielsweise, 
von Hand eine Neueinstellung vorzunehmen oder bald- 
mdglichst nach dem Feststellen eines Fehlers eine 
Werkstatt aufzusuchen. 

45 Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung wird im fol- 
genden anhand der Zeichnung erlautert Es zeigen 

Fig. 1 ein FluBdiagramm, das die Prozedur zur Fest- 
stellung und Auswertung der Konfigurationscodierung 
darstellt, und 

so Fig- 2 ein FluBdiagramm, das die Prozedur zur Be- 
stimmungder Ausstattung des Kraftfahrzeugs darstellt 
Im folgenden wird die Konfigurationsfeststellung und 
-kontrolle anhand eines Insassenschutzsystems veran- 
schaulicht, das mit Airbag und Gurtstrammer ausgestat- 

55 tetist 

Konkret sind fflr die Steuereinheit (im folgenden 
ECU) des Systems zwei Konfigurationseingange vorge- 
sehen, namlich zur Konfiguration nur der Fahrer-Syste- 
me und zusatzlich der Beifahrersysteme. Als Systeme 

6o werden hier Airbag- und Gurtstrammersysteme be- 
trachtet. Selbstverstandlich sind auch andere Insassen- 
schutzsysteme hier mit umfaBt, ohne daB sie explizit 
erwahnt sind Dies wurde dann eine entsprechende Ge- 
staltung der Konfigurationseingange bedingen. Es mus- 

65 sen im vorliegenden Fall vier AuslSsekreise ilberwacht 
werden, je einer fur den Airbag und einer ffir den Gurts- 
trammer jeweils des Fahrers und des Beifahrers. In Ab- 
hangigkeit von der erkannten Ausstattungsvariante im 
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Fahrzeug werden die betreffenden Ausldsekreise in ih- 
rer Funktion uberwacht 

Far das Setzen der beiden Eingange sind im Fall des 
veranschaulichten Ausfuhrungsbeispieis zwei Pin-Co- 
dierungen fiir die Konfigurationscodierung vorgesehen, 
z. B. fur einen Pin A "1" oder "0" und fur einen Pin B T 
oder "0" "1" bedeutet, der AnschluB ist mit der Versor- 
gungsspannungsquelle, dh. der Batterie, verbunden, 
und "0" bedeutet, der AnschluB ist mit Erde verbunden. 
Ist der AnschluB des Pins A auf "1" und der AnschluB des 
Pins B auf "0" gesetzt, dann heiBt dies, es sind Fahrer- 
und Beifahrer-Systeme im Kraftfahrzeug eingebaut. 
Das Ergebnis ist, daB fur alle vier Ausldsekreise die 
Systemtests durchgefuhrt werden. Wenn der AnschluB 
des Pins A auf "0" und der AnschluB des Pins B auf "1" 
gesetzt ist, dann bedeutet dies, es sind nur die Fahrer- 
Systeme eingebaut, und es werden nur fur die Ausldse- 
kreise des Fahrersystems die Systemtests durchgefuhrt 
AuBer bei dieser letztgenannten Konfigurationscodie- 
rung wird stets von der Steuereinheit entschieden, daB 
die Ausstattung fur Fahrer und Beifahrer eingebaut ist 
Dies ist eine zusatzliche SicherheitsmaBnahme. 

Aus Sicherheitsgrunden muB redundante Information 
betreffend die Ausstattung des Kraftfahrzeugs erlangt 
werden. Hierzu sind vier Vorgehensweisen vorgesehen: 

A) Analyse der Pin-Codierung (Codierung der Pins 
A und B) beim Start; 

B) zyklische Analyse der Pin-Codierung; 

C) Langzeitspeicherung der als richtig festgestell- 
ten Pin-Codierung; 

D) Bestatigungsmessungen. 

Diese Priif- und Kontrollvorgange werden nunmehr 
im einzelnen er&utert. 

Als erstes wird die Prozedur zur Feststellung und 
Auswertung der Konfigurationscodierung anhand des 
FluBdiagramms von Fig. 1 beschrieben. Nach dem Start 
des Fahrzeugs mit Einschalten der Ztindung (Schritt 
S101) und wenn die ECU mit ausreichend hoher Versor- 
gungsspannung versorgt ist, wird die Pin-Codierung (es 
wird hier nur die Codierung der Pins A und B betrach- 
tet) funfmal abgetastet (Schritt S102). Nur wenn funfmal 
in Folge die Codierung "nur Fahrer" (Pin A auf "0" und 
Pin B auf "1") festgestellt worden ist, schaltet die ECU 
auf diese Ausstattungsvariante um, sonst auf die Aus- 
stattungsvariante "Fahrer und Beifahrer" (Schritt SI 03). 
Damit ist die Start-Analyse der Pin-Codierung gemaB 
Vorgehensweise (A) abgeschlossen. 

Als nachstes wird beim Schritt S104 abgefragt, ob im 
EEPROM der ECU bereits ein bangzeit-Speicherwert 
RM gespeichert ist Ein solcher Langzeit-Speicherwert 
RM kann in einem Dialog zwischen einer Diagnoseein- 
heit (Tester) und der ECU im EEPROM als fester Spei- 
cherwert gesetzt werden, zweckmaBig nach dem Einbau 
der ECU in das Kraftfahrzeug und spater fur Wartungs- 
und Diagnosezwecke. So kann beispielsweise dann 
solch eine Diagnoseeinheit (Tester) die festgestellte Pin- 
Codierung abfragen, woraufhin ihr von der ECU die 
daraus ermittelte Systemvariante mitgeteilt wird Ist 
diese Systemvariante richtig, d h. wird sie von der Dia- 
gnoseeinheit (Tester) bestatigt, setzt die ECU wieder im 
EEPROM im Langzeitspeicher eine entsprechende Co- 
dierung (z. B. Speicherwert RM "AAh" filr "Fahrer und 
Beifahrer" und "55h" fur "nur Fahrer"). Die Langzeit- 
Speicherwerte RM werden fflr die Lebensdauer der 
ECU gespeichert. Der Vorgang des Setzens des Spei- 
cherwerts RM wird spater anhand des FluBdiagramms 
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von Fig. 2 noch mehr im einzelnen erlautert 

Ist noch kein Speicherwert RM gesetzt, wird zum 
Schritt SI 09 fortgeschritten, bei dem abgefragt wird, ob 
das Ergebnis der Startanalyse (nur Fahrer) ist Ist die 
5 Antwort "Ja", wird zum Schritt SI 10 fortgeschritten, bei 
dem ein Fehlersignal erzeugt wird, das von der ECU 
ausgegeben wird. Auf diese Weise wird eine Fehleran- 
zeige (Warnlampe) gegeben, wenn die Entscheidung 
"nur Fahrer" der ECU durch eine externe Diagnoseein- 

10 heit (Tester) nicht bestatigt worden ist Nach dem 
Schritt SI 10 wird zum Schritt S108 fortgeschritten. Ist 
die Antwort beim Schritt SI 09 "Nein", dann wird direkt 
zum Schritt S108 fortgeschritten. 
Ist der Speicherwert RM im EEPROM gesetzt, d. h. 

is ist die Antwort "Ja", wird beim Schritt S105 das Ergebnis 
der Analyse des Schritts S102 mit dem Speicherwert 
RM verglichen. Beim Schritt SI 06 wird das Ergebnis des 
Vergleichs betrachtet Es wird negativ gesetzt, d. h. Ant- 
wort "Nein", wenn die Werte unterschiedlich sind und in 

20 diesem Fall wird beim Schritt SI 07 ein Fehlersignal er- 
zeugt, das dann von der ECU ausgegeben wird. An- 
schlieBend wird zum Schritt SI 08 fortgeschritten. Ist das 
Ergebnis des Vergleichs positiv, d. h. Antwort "Ja", wird 
der Schritt S108 ausgefiihrt 

25 Beim Schritt S108 wird die zyklische Analyse der Pin- 
Codierung gemaB Vorgehensweise (B) gestartet Beim 
Schritt Sill wird das Ergebnis des Vergleichs betrach- 
tet Es wird negativ gesetzt, d. h. Antwort "Nein", wenn 
die Werte unterschiedlich sind, und in diesem Fall wird 

30 beim Schritt SI 12 ein Fehlersignal erzeugt, das dann 
von der ECU ausgegeben wird. AnschlieBend wird zum 
Schritt SI 13 fortgeschritten. Ist das Ergebnis des Ver- 
gleichs positiv, d h. Antwort "Ja", wird ebenfalls zum 
Schritt SI 13 iibergegangen, mit dem ein Durchlauf der 

35 zyklischen Analyse beendet ist und der andere Aufga- 
ben betrifft AnschlieBend geht die Prozedur zuruck 
zum Schritt S108. 

Es wird nun anhand des FluBdiagramms von Fig. 2 die 
Prozedur zur Bestimmung der Ausstattung des Kraft- 

40 fahrzeugs, einschlieBlich der Langzeitspeicherung der 
als richtig festgestellten Pin-Codierung (Vorgehenswei- 
se (C)) erlautert Beim Schritt S201 wird vom Tester die 
Ausstattungskonfiguration abgefragt Es wird das Er- 
gebnis der Start-Analyse der Pin-Codierung, das heiBt 

45 die beim Schritt SI 03 gesetzte Ausstattungsvariante, 
festgestellt Zu diesem Zweck erfolgt zunSchst beim 
Schritt S202 die Abfrage: Ist die Ausstattungsvariante 
"nur Fahrer"? Ist die Antwort "Ja", so werden beim 
Schritt S203 Bestatigungsmessungen durchgefuhrt 

50 (Vorgehensweise (D)). Es konnen beispielsweise funf 
Widerstandsmessungen in den Auslosekreisen fiir die 
Beifahrer-Systeme durchgefuhrt werden. Wenn nicht 
jedesmal bei der Abfrage des Schritts S204 das Ergebnis 
"Zundpillenwiderstand zu groB" ist, wird beim Schritt 

55 S205 von der Diskriminationseinheit DE die Meldung 
"Ausstattung nicht klar" gegeben. Beim Schritt S206 er- 
folgt dann keine Anderung des Speicherwerts RM. 

Ist das Ergebnis der Abfrage des Schritts S204 "fa", 
gibt die Diskriminationseinheit DE beim Schritt S207 

so die Meldung "nur Fahrer" ab. Die Diagnoseeinheit (Te- 
ster) gibt dann eine Ruckmeldung, deren Ergebnis beim 
Schritt S208 gepriift wird Ist die Antwort "Ja", d h. sind 
nur Fahrer-Systeme eingebaut, wird beim Schritt S209 
im Langzeitspeicher der Wert RM auf "55h" gesetzt. Ist 

65 die Antwort "Nein", d. h. sind mehr Systeme eingebaut, 
wird der Speicherwert RM beim nachfolgenden Schritt 
S210 nicht geandert 
War hingegen das Ergebnis der Start-Analyse, d h. 
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der Abfrage des Schritts S202 "Nein", meldet die Diskri- 
minationseinheit DE beim Schritt S21 1 Tahrer und Bei- 
fahrer". Die Diagnoseeinheit (Tester) gibt dann eine 
Ruckmeldung, deren Ergebnis beim Schritt S212 ge- 
priift wird 1st die Antwort "Ja" d. h. sind weitere Syste- 5 
me auBer den Fahrer-Systemen eingebaut, wird beim 
Schritt S213 im Langzeitspeicher der Wert RM auf 
"A Ah" gesetzt 1st die Antwort "Nein" wie bei der Rtlck- 
meldung des Schritts S208, wird der Speicherwert RM 
beim nachfolgenden Schritt S21 0 nicht geandert 10 

Zu den Fehlmeldungen bzw. fehlerhaften Entschei- 
dungen der Diskriminationseinheit kann es aufgrund 
unterschiedlicher Ursachen kommen: 

i) Es sind nur Fahrer-Airbag und Gurtstrammer 15 
vorhanden. Trotzdem ist festgestellt worden, daB 
weitere Systeme eingebaut seien. Dies kann der 
Fall sein, wenn die Pins A oder B der ECU nicht 
richtig angeschlossen sind Aufgrund von zykli- 
schen Messungen in den nicht angeschlossenen 20 
Beifahrer-Ausl6sekreisen wird festgestellt, daB der 
Zundpillenwiderstand (2 oder 4) zu hoch ist, und es 
wird eine zugeharige Warnleuchte eingeschaltet 
Es muB festgestellt werden, welcher Zflndpillenwi- 
derstand (2 oder 4) als zu hoch gespeichert ist Es 25 
muB die Pin-Codierung an der ECU gepruft wer- 
den. Jemand kann vergessen haben, die Beifahrer- 
Ausl6sekreise anzuschlieBen. Der festgestellte Feh- 
ler muB beseitigt werden und dann der Fehler-Spei- 
cher der ECU geldscht werden. 30 

ii) Es sind zwar Beifahrer-Systeme eingebaut, wer- 
den aber nicht als vorhanden angegeben. Dies kann 
der Fall sein, wenn Pin A und B vertauscht sind und 
auBerdem nach Einbau der ECU vom Hersteller 
des Kraftfahrzeugs die falsche Ausstattungsmel- 35 
dung bestatigt worden ist Fehler in den Beifahrer- 
Ausl6sekreisen kSnnen nicht festgestellt werden, 
aber die ECU versucht nichtsdestoweniger, die Bei- 
fahrer-Systeme auszulGsen. 

40 

Patentanspruche 

1. Verfahren zur Festlegung und Kontrolle des 
Konfigurationszustandes eines Steuergerats ftlr ein 
Kraftfahrzeug, dadurch gekennzeichnet, daB die 45 
Konfiguration und/oder bestimmte Funktionen des 

in das Kraftfahrzeug eingebauten Steuergerats co- 
diert werden, die Konfigurationscodierung abge- 
fragt wird und das Steuergerat seine Steuerfunktio- 
nen abhangig von dem Ergebnis der Codierungsab- 50 
frage ausfiihrt 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB Kraftfahrzeug- und/oder weitere Ein- 
baudaten codiert werden. 

3. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 55 
zeichnet, daB abhangig von dem Ergebnis der Co- 
dierungsabfrage Daten(satze) und Programminfor- 
mation des Steuergerats aktiviert werden. 

4. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Codierung durch SuBere Beschal- 60 
tung der Steuereinheit (ECU) des Steuergerats er- 
folgt. 

5. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB bei Start des Kraftfahrzeuges die 
Konfigurationscodierung des Steuergerats festge- es 
stellt wird (SI 02) und bei Betrieb des Kraftfahrzeu- 
ges die Konfigurationscodierung periodisch uber- 
pruft wird (SI 08), wobei im Fall einer Abweichung 



der zwischen der bei Start festgestellten und der 
spater festgestellten Konfigurationscodierung ein 
Fehlersignal ausgegeben wird (SI 12). 

6. Verfahren nach Anspruch 1, zur Steuerung und 
Kontrolle des Aktivierungszustandes eines Insas- 
senschutzsystems eines Kraftfahrzeugs mit Sy- 
stemeinheiten fur den Fahrer und Beifahrer, da- 
durch gekennzeichnet, daB abhangig von dem Er- 
gebnis der Konfigurationscodierungsabfrage die 
Steuerung der Kreise der nicht angeschlossenen 
Systeme durchgefuhrt wird 

7. Verfahren nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Oberprufung der Konfigurations- 
codierung wiederholt wird und nur dann die Beif ah- 
rer-Systemeinheiten deaktiviert werden, wenn bei 
jeder Oberpriifung die zugeh6rige Konfigurations- 
codierung festgestellt worden ist 

8. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die festgestellte Konfigurationscodie- 
rung auf eine Bestatigung einer Diagnoseeinheit 
hin von der Steuereinheit (ECU) gespeichert wird 
(S209 t S213). 

9. Verfahren nach Anspruch 6 f dadurch gekenn- 
zeichnet, daB Kontrollmessungen in den Ausldse- 
kreisen der anderen Systemeinheiten durchgefuhrt 
werden (S203), wenn die Konfigurationscodierung 
fQr die Aktivierung nur der Fahrer-Systemeinhei- 
ten festgestellt worden ist (S202), und ein Fehlersi- 
gnal ausgegeben wird (S205), wenn ein von dem 
gemaB Konfigurationscodierung erwarteten ab- 
weichendes KontrollmeBsignal erfaBt worden ist 
(S204). 

10. System zur Festlegung und Kontrolle des Kon- 
figurationszustandes eines Steuergerats eines 
Kraftfahrzeugs, mit einer Steuereinheit (ECU), ins- 
besondere zur Durchfuhrung des Verfahrens nach 
Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Steuereinheit (ECU) mindestens einen Codierein- 
gang zur Festlegung der Konfiguration und/oder 
Funktionen des Steuergerats und eine Einheit (DE) 
zur Oberpriifung der aktuellen Konfiguration auf- 
weist, wobei die Steuereinheit (ECU) abhangig von 
dem Ergebnis der Konfigurationsuberpriifung Da- 
tensatze, Programminformation und/oder einge- 
setzte Kreise auswahlt 

11. System nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Oberprufungseinheit die Konfigu- 
ration in der Initialisierungsphase flberprilft und die 
festgestellte Konfiguration speichert 

12. System nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Oberprilfungseinheit die Konfigu- 
ration wahrend des Betriebes zyklisch uberprflf t 

13. System nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB eine externe Diagnoseeinheit an- 
schlieBbar ist 

14. System nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB ein nichtfluchtiger Speicher 
(EEPROM) fQr die Speicherung einer Konfigura- 
tion vorgesehen ist, die von der Steuereinheit 
(ECU) als richtig erkannt und von einer externen 
Diagnoseeinheit bestatigt worden ist 

15. System nach Anspruch 10, zur Steuerung und 
Kontrolle des Aktivierungszustandes eines Insas- 
senschutzsystems eines Kraftfahrzeugs fiir den 
Fahrer und Beifahrer, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Steuereinheit (ECU) mit den PrGf- und Ausldse- 
kreisen fQr die Systemeinheiten verbunden ist und 
abhangig von dem Ergebnis der Konfigurations- 
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uberprufung die eingesetzten Zund- und Auslose- 
kreise auswahlt 
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